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- Warter .,;Trabarqt“‘—Fahrar

Wir hegluckwunschen Sie zum Erwerb thres newan Fahr-

zeuges ,Trabant 1.1 und wiipsehen [hnen viel Freude

mit unsarem Erzeugnis und allzeit gute Fahrt.

Bavor Sie sieh auf dia erste Fahrt bogeben, ist es erfor-
" darlich, daR Sie sich mit lhrem Fahrzaug grindlich ver-
traut machen. Dabei soll 1hnen diese Bedlenungsanlel
tuny beerE!mh saln

- Alig in ihf enthaltenen Hinweise zur Bedieni.:ng, Wartung

und PRege missen unbedingt Baschtuny finden — ihre
Finhalturig ist Voraussetzung fir eine lange Nutzungs-
dauer. Ihres Fahrzeuges uind zur Erhaltung der Betriebs-
und Verkehrgsicherheit.

in dieserm Zusammenhang mdchten wir Sie auf dia vor-
oschrisbengn intervaile fiir bestimmts Wartungs- und
berpriffungserheiten ‘hinweisan, Diese Aufstallung fin-
danp Sje als Zusammenfassung in disser Bedlenungsan-
lmitung arm Ende des Abgchnittes Martung und Pflege”
zowia detailliert im ,Trabant-Service-Heft”.

. Alla notwandigen Garantiearbeiten dirfen nur durci'l un-

sere Vartrogswarkstitten ausgefihry werden, anderan-
falls kbnnen keine GarantraansPrLiche geltend gemacht;

“werden.

VEB Sachsenring Automobitwerke Zwickau
. Betrieb des VEB IFA-Kombinat PKW
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1sicht

Biid 1. Fahrzoug-Go:




Bedienung

Instrumententafel

{1} Seithche ngsduae

{2} Wippenschaiter fir Nebel-
scheinywerfer

i3} wippenschaiter fir Nebel-
schiuBlicht

{4} Wippenschaltar fir Waenblink-
licht

{6) Lichtdrehschalter
(6] Lerksduienschaiter, links

{1} Instrumentsneinsatz

{2} Wippenschaiter fiir Haiz
scheiba

{3] Wippenschalter filk Heiz
geblige

4] Haizungs- und Baliftungs

reguligrung

(5} As:h&r

{6} Lenkshulensohaltor, rechts

Wippenschoiter fiiv Heck:

Wasch-Wisch-Andage

Bid 3. lnstrumententafel, rechie Saite {8} Zindanis&lenkschiof




Instrumentenseinsatz

{1} Tageskilometarzibiar

{2} Ricksteller fir Tageskiome
tarzdlier

{3 Wegstreckenzihbwerk

{4 Warnbiinkkontrote [rot)

[6) Faeritchtkontroie (biau)

(8) KontroMguchta fiw Schemn-
warfersteltung  hoch” [gelt)

{7} Blinkkontralle {geln)

{8} Ladekontrobe {rot}

{9) Bremssystemicntroile {rot]

{1t} Odruckkomtrola (rot)

{11} Anzeige fir Kibimittelempe-
ratur

112} Diode zur Hekigkeitsregulie-
rung

113} Anzelge fir Krefistotfilistand

Bild 4. instrumentanaingstz



Bifd §. Tirschlof
Bild 6. Kofferreumschliof

Tiir- und Koﬂermuﬁmhloﬁ

Beim Kauf lhras Fahrzeuges erhaiten Sie je zwei Schlis-
sel fiir Tur- und ZindschloB. Wir empfehien lhnen, ein
Schllsselpaar so aufzubewahren, da® es bei Verlust der
Schlissel sofort greifbar ist. )

Das Tiir- und Kofferraumschiof bei der Limcusine sowie

_ das Tiir- und HecktirschioB belm Universal kdnnen mit

dem gleichen Schiilssel {ungekerbt, ohne Schutzkappe)
gebtffnet und verschlossen werdan.

Anhand der Schilisselnummer kénnen in jeder Vertrags-
werkstatt fiir SchlieBainrichtungen verlorengegangene
Schifissel angefertigt werden. :

Notieren Sie sich déshalb die Nummer hrer Schliissal.

Achtung! Das Kofferraumschlo® darf nur im geschlos-
sanen Zustand der Kofferraumklappe verschlossen wer-
den.



Tiirverriegelung

Das Verriegeln der Beifahrertiir erfolgt durch Verschie-
ben des Knopfes nach unten.

-

Fensterkurbel und Tiltinnenbetitigung

Mit Hilfe der Fensterkurbel wird die Seitenscheiba gedff-
net und geschlossen,

Durch Ausschwenken des Hebels der Tirinnenbetati-
gung wird die Tiir von innen gedffnet, -

Bild 8. Fonsterkurbel und Tihimnl;ctiﬂgung

S

RSN




o——
—
a—
—

Bild 10. Entriegein des Sicherungshe-

bals
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Motorhaube &ffnen

- ZuggrHF links unter der Instrumententafe! zuriekzie-
hen.

- Sicherungshebel mit Hilfe sines Fingers von aulen
ausrastan.

- Motorhaube bis zum Anschlag ©ffnen und langsam
zuriicklassen bis die Motorhaubenstitze einrastet.
Zum Schiiefen wird die Motorhaube Ieicht angeho-
ben. Danach wird die Motorhaubenstiitze im Gelenk
angewinkelt und die Motorhaube geschiossen. !

o

Achtung! Uberzeugen Sie sich vor Antritt der Fahrt,
ob das MotorhaubenschioR richtig vetriegelt ist.



Lichtdrahschalter Lenksaulenschatter, links Lenksaulenschalter, rechis

Bild 11. Lichtdrehachalter Biid 12. Lenkaiuenzchalter, Hnks Bild 13. Lenksaulsnschalter, rechis -
[0 Alla Yerbrauchar susgeschal- {1} Signalhom (0} Awus
tot (21 Fembcht/Abblandlicht {1} Intervatwischan
{1} Standboht (Standicht, (3 Lichthupe {2} Dovaredechen, lengeam
SchiuBleuchten, Instrumen- (4} Blinkbcht, Linka (3) Daverwischen, schne
tenbeleuchtung, Kennzek [5} Blinklicht, rechts {4 Wasch-Wisch-Aotosmatik

chanlsuchtan a!ngaschsltet}

{2 Hawptlicht {Schemwarfer,
Standlicht, Schiullauchten,
Instrumentenbaleuchbung,
Kennzeichenleichten  elrge-
sehaftet)

Steckdose .

e Steckdose befindet sich auf der Fahrerseite, links
unier der Instrumententafe.



EHd 14. Scheibenwaschanlage - Diise

Um Kratzer auf der Windschutzecheibe zu vermeiden,
sind die Scheibenwischer generell nur auf feuchter
Scheibe in Bewegung zu setzen.

Ein richtiges Besprihen der Windschutzecheibe wih-
rend der Fahet ist gewahrleistet, wenn der Wasserstrah!
aus der Dise bei Stillstand des Fahrzeuges an der Unter-
kante der oberen Scheibeneinfassung auftrifft.

Ist dies nicht der Fall, kann die Diise mit einar Nade! in
die richtige Richtung gestellt werden.

Macht es sich erforderlich, die kompletten Scheibenwi-
scherarme abzubauen, kann dies nur mit einem speziel-
len Abzieher beschédigungslos vorgenommen werden.
Dieses Spezialwerkzeug steht unseren Vertragswerk-
statten zur Varfilgung.

Nebelscheinwerfor*

Die Mebelscheinwerfer werden durch Einschalten des
Wippenschalters (Bild 2/2) in Betrieb genommen. Das
Einschaltkontroliicht des Schaltars ist griin.

Nebelschiulicht

Die Inbetriebnahme erfolgt durch Einschalten des Wip-
penschalters (Bild 2/3) mit Einschaltikontrollicht gelb.



Wamnblinklicht

Die Inbetriebnahme erfolgt durch Einschalten des Wip-
penschalters (Bild 2/4). Gleichzeitig lauchten die rote
Warnblinkkontrolleuchte und grine Blinkkontrolleuchte
auf.

Heizbare Heckscheibe *

Die Beheizung der Heckscheibe erfolgt durch Einschal-
ten des Wippenschalters (Bild 3/2) Die Funkticn wird
durch Aufleuchten eines gelben Kontrollichtes im Schal-
ter angezeigt.

Die heizbare Heckscheibe kann nur bai emgsschalteter
Ziindung in Betrieb gesetzt werden.

Achtung! Wegen der relativ hohen Leistungsauf-
nahme solite die Heckschelbenheizung bei Motorstifl-
stand nur fiir kurze Zeit betrieben werden.

Wasch-Wisch-Anlage filr die Heckscheibe des Univer-
sal*

Der Wippenschalter {Bild 3/7) besitzt drei Schaltsteliun-
gen:

— Driicken oben {zuriickfe- Waschen
dernd}
— Mitte Aus
— Driicken unten ‘Wischen
- ernautes Drilcken oben Waschen /Wischan

Tageskilometerzihler

Der Tageskilometerzahler (Bild 4/1) wird durch Drehen
des Rilckstellers entgegengesetzt dem Uhrzeigersinn
auf 0 zurlickgestelit.

Achtung! Die Ricksteliung darf nur bei stehendem
Fahrzeug erfolgen.

Bremssystemkontrolle

Leuchtet die im instrumenteneinsatz befindliche rote
Kontrolleuchte (Bild 4/9) auf, so liegt ein Defekt am
Bremssystem vor. Nihere Erlduterungen hierzu kdnnen
Sie im Abschnitt Wartung und Pflege” unter Funkt
LBremsaniage” nachlesen.

Oldruck

Leuchtet die im Instrumenteneinsatz befindliche rote 01-
druckkontrolleuchte {Bild 4/10) auf, ist die Fahrt sofort
zu unterbrechen, um Motorschaden zu vermeiden. Las-
sen Sie sich in die nichste Vertragswerkstatt abschlep-
pen.

Kithimitteltemperatur

Die Temperatur des Kihimittels wird im Kombinationsin-
strument des Instrumenteneinsatzes {Bild 4/11) mittels
4 Lichtemitterdioden (LED) angezsigt.

1. LED (gelb} Untertemperatur

2. LED (griin} Normaltemperatur

3. LED (grlin}  Normakemperatur {obarer Bareich]
4. LED (rot) Obertemperatur



Leuchtet die rote LED bei normaler Fahrwaise auf, so ist
anzuhaltan und das Kihlsystem zu Gberprifen.
Leuchtet bei oder nach axtremer Motorbelastung (z. B.
Bergfahrt mit Anhénger bei hoher AuBentemperatur) die
rote Temperaturanzeige auf, so ist vor dem Abstellen
des Motor dieser so lange im Leerlauf zu betreiben, bis
die Gefshrenanzeige verliseht.

Kraﬂstnﬂvomta&nze‘rga

Der Kraftstoffvorrat im Kraftstoffbehalter ist im Kombi-
nationsinstrument des Instrumenteneinsatzes (Bild 4/13}
ablesbar.

Als Reserve stehen etwa 51 Kraftstoff zur Verfligung.

Richtwerta fir den Tankinhalt

28012161 - 4 LED's griln — vall
21,51..13,61 - 3 LED's griin — 3%
13,61... 8,51 — 2 LED's griin —
851... 61— 1LED grin —%
561... 4,31 -1LED grin/
1 LED gelb — Reserve
431...0 1--1LED gelb

ZiindanlaBlenkschlof

Stellung P: Parksteliung

Der Zindschliissel kann nur in dieser Stellung abgezo-
gen werden, dann ist

— die Lenksdule blockiert und

Bild 15. ZindeninBienkachiol — die Parklichtschaltung betriebsbereit.
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Hinweise:

Beim Schalten von der Stellung {P) suf (0) am Lenkrad
leicht drehen, um ein evil. Verklemmen der Verriegelung
zu beseitigen.

Dar Ziindschlissai darf bei ngagung das Fahrzeugaes
nicht abgezogen werden, da sonst die Lenksdule sofort
hlockiert wird!

Bei ZiindschloBstellung [P} und gleichzeitigem Schalten
das Lenksadulenschalters, links, auf Stellung . Blinklicht,
finks” (Bild 12/4) ist die Parklichtschaltung in Betrieb.

Steliung 0: Die Lenksdule ist entriegelt, die Zindung ist
ausgeschaket.

Stellung 1: Fahrtstellung

Die Zindung ist eingeschaltet, das Fahrzeug elektrisch
betriebsbereit.

Glaichzeitig mit dem Schalten auf Stellung (1) leuchten
im Instrumenteneinsatz die Kontrolleuchten {8} und {10}
auf {vgl. Bild 4). ist dies nicht der Fal!, sind die Kabelan-
schilisse zu kontrollieren oder die evtl. defekte Gliih-
lampe auszuwechsein. .

Steliung 2: Anlassen

Den Zindschilissel gagsen sine fithbare Federspannung
bis zum Anschlag drehen Bei laufendem Motor ist der
Ziindschllissel sofort loszulassen, wobel nach entspre-
chender Drehzahl die Kontrolleuchten (8} und {10) verld-
schen mossen. Sollte der Motor nicht anspringen, dann
ist auf Stellung {0) zurlickzuschaiten. Erst danach ist ein
neuer Startversuch moglich.

Motor anlassen

- bei kaltem Motor:

® Der Vergaser ist mit einer Kaltstart-Halbautomatik
ausgeristet, die durch das erste Niedertreten des
Fahrpedals eingeschaltet wird.

e Fahrpedal einmal (bei Temparaturen unter 0°C zvvei-
mal} langsam vollstindig durchtreten und wieder
loslassen.

& Zundung sinschalten und den Mator starten.

Solite der Motor nach 105 nicht anspringen, Startver-

gang unterbrechen und nach etwa 30 s wiederholen.

Den kalten Motor weder im Stillstand des Fahrzeuges

noch wihrend der Fahrt auf hohe Drehzahlen bringen!

Alle im Bild 19 angegebenen Fahrgeschwindigkeiten

dirfen erst nach Erreichén der Betriehstemperatur in

Anspruch genommen werden.

Zur Starterlaichterung ist bei Temperaturen unter 0°C

das Kupplungspedal wihrend des Anlassens durchzu-

treten. Der Anlasser mu& dann nur den Motor durch-
drehen.

- bei betrisbswarmem Motor:
@& Fahrpedal wihrend des Anlassens langsam durch-
freten.
& Nach dem Anspringen des Motors das Fahrpedal
sofort loslassen.

- bei heifem Motor:
® Vor dem Anlassen das Fahrpedal vollsténdig durch-
treten, Vollgasstellung beibehalten {nicht purnpen!).

@ Nach dem Anspringen des Motors das Fahrpedal
sofort loslassen.

15



Bild 16. Innenleuchte

16

Motor abstellen

Das Abstelien des Motors nach extremer Motorbela-
stung hat entsprechend den Hinweisen zur Kihimittel-
temperatur (siehe 5. 13} zu erfolgen.

Zur Beachtung! S

— Nach dem Abstellen des betriebswarmen WMotors
kann der elaktrische Klhlerventilator bai singaschakte-
ter Ziindung eine gewisse Zait welterlaufen oder sich
plétzlich selbsttétig einschalten.

Bei Arbeiten im Motorraurmn ist daher besondere Vor-
sicht geboten|

— Vorsicht beim Anlassen des Motors in gsschlossanen
Rumen — Vergiftungsgefahr!

— Wor dem Anlassen des Motors ist der Getriebeschalt-
hebel in Leerlaufstellung zu bringen.

— Maotor nicht im Stand warmlaufen lassenl Unmittelbar
nach dem Anlassen losfahren. .

- Wahrend des Anlassens evil. auftretende unregelma-
Rige Ventilgerdusche sind normal. Sie verschwinden
nach der Stabilisierung das Oldruckes. Bai kaltern Mo-
tor kann dies bis zum Erreichen der Betriehstempera-
tur bzw. nach Motordlwechsel bis 20 Minuten dau-
ern, ,

— Bei laufendem Motor niemals die Kerzenstecker von

- den Kerzen ziehen — Hochspannung!

Innenleuchte

Die Innenleuchte wird durch Nach-unten-schieben des
Schaltknopfes eingeschaltet. Bei Fahrzeugen in X-Aus-
fahrung leuchtet dabei gleichzeitig die Motorraumbe-
leuchtung.



Héhenverstellung der Hauptscheinwerfer i 30 i %;Fg;f

Das Verstellen der Reflektoren erfolgt mittels der unter den
Scheinwerferringen. befindlichen Hebel.

Die Reflaktorstellung hoch” wird durch Aufleuchten einar im In-
strumentenginsatz befindlichen crangefarbenen Kontrolleuchte
baim Einschalten der Beleuchtung angezeigt. Die Verstellung der
Scheinwerfer ist abhéngig von der Fahrzeugbelastung.

hoch® e 8ild 17. Hohenverstellong  der Haupt-
. . scheinwerfer

q; L * I {1} hoch {2} tief
1 | L
' O 2 45 kg g S,
= e EE E
R o8
Tl R ] 35ig
L - b2 h) e

® & VShy

Bild 1B, Baiastungsabhingigkeit dov Scheimwerferstetiung

-
L.k
I
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Einfahrvorschrift

Die sich drehenden und gleitenden Teile des Motors welsen im
Zusammenspiel anfinglich eine hihera Reibung auf, die sich im
verlauf des Einfahrans normalisiert.
Dieser Einlaubvorgang erfolgt im wesentlichen wihrend der er-
sten 1500 km.
Zur Erzielung eines positivan Verlaufes muR folgendes beachtet
werden
— Bis zu einem Kilometerstand von 1000 km grundsdtzhch kain
Vokgas geben.
— Bis 1000 km sind die Fahrgeschwindigkeiten von
30km/h im 1. Gang
55 km/h im 2. Gang
26 km/h 1m 3 Gang
110km/h im 4 Gang nicht zu dberschreiten
— Von 1000, 1500 km kann allmahlich aufl die volle Lemungaab-
gape des Motors gesteigert werden
Fahr- und Schahbereiche
Mach dem Einfahren gehten folgende Fahrgeschwindigkeitsberai-
che )
1 Gang 0 . 35km/h
2 Gang 20, 60 km/h
3. Gang 3 .. 9Bkm/h
4. Gang 45...126 km/h
Gemilk Techometeranzeige soliten folgende Fahrgeschwindigkes-
ten mucht Gberschriften warden: )
- 1.Gang 40km/h
2 Gang B0km/fh
3.Gang 90km/h
4. Gang 125 km/h



Spitaestens beim Erreichen der angegebenen Fahrgeschwindig-
keiten ist in den nachsthoheren Gang zu schalten.

Bei geringem Leistungsbedarf kann entsprechend friher hoch-
bzw. spiter heruntergeschaltet werden.

Auf eine ldngere Nutzung der maximalen Motordrehzahl sollte
aus oOkonomischen Griinden {Vefhrauch Grenznutzungsdauer)
verzichtet werden.

Der wirtschaftlichste Drehzahlbereich liegt be; mittlerer Dreh-
zahl.

Schaiten

Das Kupplungspedal ist bei jedem Schaltvorgang vollstindig
durchzutreten.

LaRt sich im Ausnahmefall bei stehendem Fahrzeug der 1. Gang
oder der Rickwartsgang nicht einlegen, so ist bei Leerlaufdreh-
zahl kurz ein- und auszukuppeln und noch einmal zu schalten.
Vor dem Schalten in den néchsthéheren Gang ist das Fahrzeug
S0 zu beschleunigen, dafl ein ausreichender Kraftanschiull vor-
handen ist.

Beim Schalten in den nadchstniedrigeran Gang sind die vorge-
schrisbenen Schaltbereiche zu beachten.

Der ﬂuckwsrtsgang darf nur bei stehendem Fahrzeug eingelagt
werden.

Bild 1%, Schaltung und Scheltschema

19



BHd 20, Hafungs- und Baeliftungsregulierung
{1} Hebal fiir Windschutzscheibonbeliftung
{2} Hebel fi Lufttemperaturregulierung
{3} Hebei fifr Furaumbeliftung

Bild 21, Seitliche Beliftungsdiise
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Zur Sicherung gegen unbeabsichtigtes Einlegen des Rickwarts-
ganges ist eine Sparre aingebaut. Um diese zu Gberwinden, mufl
der Schalthebel in Leerlaufstellung kraftig naeh unten gadruckt
warden,

Gleichzeitig mit dem Finfegen des Rickwirtsganges leuchtet der
Riickfahrscheinwerfer auf.

Heizung und Beliftung

Befinden sich die Habel am linken Anschlag, so sind Windschute-
scheiben- und Fulraumbeliftung abgeschaltet und die Lufttem-
peratur auf kalt® gestelit.

Durch Verschieben nach rechts kann die Verteilung der Luft zum
Ful- oder Kopfraum sowie deren Temperatur stufenlos geregalt
werden.

Per mittlere Hebel {Lufttemperaturregulierung) ist in beiden End-
stellungen arretiert. Bevor ein Verschieben maglich ist, mul? die-
ser Hebel nach oben gedriickt werden,

Zur Verbesserung des Luftdurchsatzes kann zusdtzlich das zwei-
stufige Heizgeblase mit Hilfe des Wippenschalters (Bild 3/3) zu-
geschaltet werden.

Mit der ersten Schaltstufe wird eine mittlere Drehzah! des Gebla-
ses arreicht, die unter Normalbedingungen ausreichend ist.

Die zweite Schaltstufe mit hoher Geblésedrehzahl wird vorwie-
gend bei vereisten brw. beschlagenen Scheiben oder langsamer
Fahrt genutzt.

An den AuBenseiten der Irﬁtralmententa‘al sind zusitzliche BelH-
tungsdiisen vorhanden.

Durch Verdrehen des Stellringes kann der Luftstrom in die ge-
wilnschte Richtung gelenkt werden.



Die seitlichen Beliftungsdiisen werden mit einem unter der In-
strumententafel befindlichen Hebe! gedffnet und geschiossen.
Hebelsteliung in Fahrtrichtung: gedffnet
Hebelstallung 45° nach links gedreht: geschlossen
Dia Stirke des Luftstromes durch die seitlichen Dasen ist abhén-
gig von der Stellung der Hebel fir Fuliraum- und Windschutz-
scheibenbeliftung. Er st am stirksten, wenn beide geschlossen
sind.

Sicherheitsgurt

Statikgurt

Die SchliefSzunge wird vom Haken abgenommen (Biid 22a} und
der Sicherheitsgurt iiber den Kérper gelegt. Die SchiieBzunge
wird mit einer Hand unter leichtem Druck in das Schiob einge-
schaben. Der Verschiiefvorgang erfolgt im Schlo? selbsttétig.
Der Gurt 6ffnet sich durch Druck auf die rote Drucktaste
(Biid 22b). Die SchlieBzunge wird dabsi ausgeworfen.

Léngenverstellung:

Zur Anpassung des Sicherheitsgurtes an die jeweilige Korper-
griiBe Im Zusammenhang mit der Sitzverstellung ist der Gurt mit
siner Lingenverstellung {Schlaufe) an der SchileRzunge verse-
hen.

Damt sind Sie in der Lage, den Sicherheitsgurt individuell anzy-
passen I:Bild 22¢c).

{1} Schultergurttell verlingern -

(2} Schultergurttell verkirzen

{3) Beckengurtteil verlangern

{#) Beckengurtteil verkiirzen

Durch Ankippén der Schliefzunge wird ein leichtes Ziehen der
Gurtbander beim Verstelivorgang erreicht.

Bild 27a. Sicherheitsgurt abneshmen
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Bitd 22¢. Langenverstellung, Statikgurt
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Mit dem am Sicherheitsgurt angebrachten Schieber wird die
Gurtschlaufe straffgezogen.

Automatikgurt

Der Gurt wird mit der SchliieBzunge Uber Schulter und Becken
gezogenund darf nichtverdreht sein. DerVerschlieR- und Offnungs-
vorgang erfolgt analog dem Statikgurt {Bild 22h),

Der Automatikgurt palt sich allen Kérperproportionen an und ge-
wihrigistet einen richtigen Sitz. Es entfalit damit jedes Verstellen
der Gurtldnge

Der Automatikgurt ist so ausgelegt, daB eine Verriagelung er-
folgt, wenn eine entsprechende Verzdgerung des Fahrzeuges,
gleich in welcher Richtung, auftritt - bei seitlicher Neigung des
Fahrzeuges und bei schneliem Gurtbandauszug.

L&t sich der Gurt nicht sofort aus der Rolle ziehen, steht das
Fahrzeug seitlich schief und die Verriegelung wirkt bereits Noch-
maliges Nachgeben und langsames Anziehen des Gurtes geben
die Verriegelung frei.

Hinweise:

— Eine Demontage der Aufrolleinrichtung des Automatikgurtes
ist untersagt.

- Nach einem Unfall sind die dabei benutzten Sicherheitsgurte in
jedem Fall zu erneuern und die Befestigungspunkte im Fahr-
zeug von einer Vertragswerkstatt zu Uberpriifen.

- Anderungen an den Sicherheitsgurten diirfen nicht vorgenom-
men werden.

- Alle Teile des Sicherheitsgurtes sowie der Festsitz der Befesti-
gungen sind von Zait zu Zeit zu Uberpriifen. Beschadigte Teile
sind unbedingt zu erneauern.



Sitzverstallung

Die Vordersitze lassen sich mit einem Handgriff in die ge-
wilnschte Position sinstellen.

Der hinten links bzw. rechts am Siz befindliche Hebel (1} dient
zur Arretierung der Lehne. Beim Anheben des Habels kiappt die
Lehne nach vorn. Sie kann in jede gewiinschte Lage gebracht
und durch Loslassen des Hebels arretiert werden.

Der linke, unter dem Sitz befindliche Hebel (2} dient zum Ver-
schieben des Sitzes nach vormn baw. hinten. Nach Anheben des
Hebals kann der Sitz in die gewtinschte Position geschoben war-
den. Nach Loslassen des Hebels muld dieser in die Sitzschiene
ainrasten. Die Sitze sind mit je 4 Innensechskantschrauben an
der Karosserie befestigt Durch Lésen dieser ist die Demontage
der Sitze, einschlieflich der Bodenschienen, mbglich.

Verstellung der Kopfstiitzen

Zur individuellen Anpassung an die KorpergroRe der Insassen be-
sitzt die Kopfstiitze eine Hohenverste/lbarkelt van max. 50 mm,
untertellt in drei Raststellungen.

Bild 23, Sitzverstalfung
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Bild
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Ausbeu der Kopfstitzen

Ein valliges Herausziehen der Kopfstiitze ist auf Grund einer ein-
gebauten Rastsicherung nicht maglich.

Ist ein Ausbau notwendig, so sind folgende Arbeitsgénge erfor-
derlich:

— Kopfstiitze in die oberste Raststellung bringen.

- Bezug aufkndpfen und sowsit nach cben ziehen, bis das Ab-
deckpolster auf der Rickseite voilig frei liegt.

— Die oberste rechte Ecke des Abdeckpolsters nach hinten schia-
gen, bis das rechte Ende der Haltefeder sichtbar wird.

- Das rechte Ende der Haltefeder mit dem Finger nach vorn driik-
ken und dabei die Kopfstitze herausziehen.

Einbau der Kopfstiitzen

~ Kopfstitze durch die Durchbriiche im Bezug in die Fihrungs-
rohre einschieben.

— Kopfstiitze einschieben, bis ein merkliches und horbares Einra-
sten arfolgt.

Die Benutzung des Sitzes mit nicht eingerasteter Kopfstiitze ist
unzuldssig.

Ausstellbare Seitenwandscheibe®

Das Offnen dieser Scheibe erfolgt durch Abziehen der anliegen-
den Kappe van der Saitenwand bis zum Einrasten in die Endstel-
lung. Beide Stellungen (offen und zu) besitzen ainen Endanschlag
mit spiirbaren Einrastungen. Beim SchlieBvorgang ist die Ab-
deckkappe wieder an die Seitenwand zuriickzudriicken.

Das Offnen bzw. Schiielfen der Seitenwandscheibe wihrend der
Fahrt mul durch Fahrgaste im Fond vorgenommen werdan.



Ascheraushau [ TR

Der Ascher in der instrumententafel wird aus der Halterung her-
ausgezogen bzw. von unten herausgedrickt.

Der Ascher im Fondseitenteil wird herausgezogen und die Metall-
zunge nach unten gedriickt. Durch leichtes Kippen kann er dann
herausgenommen werden

Umbau der Fondsitze beim Universal

Der Teppich des Koffarraumbodans wird zuriickgeschlagen und -
der vordere Tell des Kofferraumbodens nach hinten geklappt. Bild 27. Umbau der Fondsitze beim Universal

25



Die beiden Stecker der Riickenlehnanlagerung werden herausge-
zogen und die Rackenlehne zunfichst nach hinten umgelegt.

Bild 28. Umbau der Fondsitze beim Universal

Der Fondsitz wird durch ainen leichten Ruck nach oben_ aus sei
ner hinteren Halterung geldst und nach vorn geklappt., Danach
wird die Rilckenlehne soweit nach vorn geklappt, bis sie mit dem
- umgelegten Fondsitz eine Ebene bildet. Der Teppichboden kann
Bild 29. Umbau der Fondsitze beim Universal wieder nach vorn geschlagen werden.
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Mit den beiden Steckern wird die Rilckenlehne wieder arretiert.

Handbremse

Die Handbremse wirkt mechanisch auf die Hmlerradsr Sie ist als
Feststellbremse ausgelagt. "

Der Handbremshebel befindet sich zwischen den Vordersitzen.
Das Feststellen der Handbremse erfolgt durch Hochziehen des
Handbremshebels mit gleichzeitigem Hineindriicken des Knopfes
am vorderen Ende des Handbremshebels.

Die Handbremse ist richtig gingesteilt, wenn der Handbremshe-
bel in der 4. bis 5. Raste des Zahnsegmentes fest wird.

Zum Lisen der Handbremse wird der Handbremshebel leicht
nach oben gezogen, der Knopf gedriickt und mit gedriicktern
Knopf nach unten gestellt.

Innenspiegel

Durch Drehung um 180° kann der Spiegel wahlweise fir Tag-
{Normalspiegelgias) und Nachifahrten (blendfreies Spiegelglas)
eingestellt werden.

Bild 30. Umbau der Fondsitze beim Unhwersal

Bild 31. Handbramsa
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Hinweise zur Inbetriebnahme

Bereifung lberpriffen

Die Fahrsicherheit hingt weitestgehend von der Berei-
fung ab. |hr gutar Zustand und der richtige Reifeninnen-
druck gewdhrleisten gute StraRenlage und Federung
des Fahrzeuges. Die Einhaltung des richtigen Reifenin-
nendruckas bietet Gewahr fiir eine maximale Nutzungs-
dauer der Bereifung. Sie ist allerdings such von der
Fahrweise abhingig.

Vergessen Sie bei der Oberpriifung das Reserverad
nicht!

Der Festsitz der Radmuttern ist bei dieser Gelegenheit
ebenfalls zu kontrollieren.

Vom Reifenherstellar wird empfohlen, den Reifeninnen-
druck bei langen Fahrten mit voller Belastung um 10kPa
und bei iiberwiegend Autobahnfahrt um 30 kPa zu erhd-
hen {siehe hierzu Absehnitt ,Technische Daten”)

Elektrische Anlage iberprifen

Vor Fahrtbeginn ist eine Ubarprufung der Beteuchtungs
und Signaleinrichtungen sowie der Scheibenwischar un-
erldBlich, denn die Belsuchtung kann u. U. auch tags-
iber bendtigt werden (Nebal, Unwetter).

Kraftstoffwvorrat iiberpriifen

Stellen Sie anhand der Kontrollanzeige im Instrumenten-
einsatz fost, ob der Kraftstoffvorrat im Kraftstoffbehsl-
ter ausraichend ist, damlt rechtzeitig nachgetankt wer-
den kann.
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Es empfiehit sich, besonders bei lingeren Fahrten, eingn
gefillten b-I-Kanister und ainen ahgewinkelten Trichter
bzw. eine Ausgulitille mitzufihren.

Scheibenwaschanlage iibarpriifen

Vor Fahrtheginn ist der Wasservorrat im Behdlter der
Scheibenwaschanlage zu dberpriifen und gegebenen-
falls zu ergéinzen. Dies trifft auch fiir den Vorratsbehél-
ter im Laderaum beim Universal mit Heck-Wasch.
Wisch-Anlage zu. ’

Bremsen und Lenkung iberprifen

Die Bremsen missen ebenfalls vor Antritt der Fahrt
Uberprift werden. Verschaffen Sie sich selbst das Ge-
fihl der Sicherheit und probieren Sie gleich beim Her-
ausfahren aus der Garage oder nach dem Anfahren
durch langsames Niedertreten des Bremspedals die
Funktion der Bremsen. .

Sie milssen waich und gleichmaBig wirken und dirfen
nicht blockieren, Ist die Wirkung schlecht oder  federt”
das FuBpedal, so sind die Bremsen zu entliiften.

Die Lenkung mul leichtgangig sein und darf nicht klem-
men. Alle Verbindungsteile milssen gesichert sein.

Alle Reparaturen an Bremse und Lenkung sind durch
Vertragswerkstéiﬂen auszufiihren. Nehmen Sie im Inter-
esse lhrer eigenen Sicherheit keine unsachgem&Ben Ein-
griffe vor.



Abschleppen

Mul Ihr Fahrzeug aus irgendeinem Grund abgeschleppt werden,
50 ist hierfir am Hilfsrahmen vorn rechts eine Ose angebracht.
Auf Grund einer speziellen Stillstandsabschaltung kann beim ab-
geschleppten Fahrzeug die Zindung eingeschaltet werden. Die
elektrische Betriebssicherheit (Blinken} ist damit gegeben, chne
dal eine Uberlastung der Ziindspule aufireten kann.

Will man selbst ein Fahrzeug abschleppen, so ist das Abschlepp-
seil an der am huniererl Quertrager. befindlichen Zugdse zu befe-
stigan.

Dabei ist folgendes zu beachten:

— DPas Anlegen des Abschleppseiles mul zuerst am Schleppfahr-
zatg erfolgen (Seil durch Schlinge fihren).

— Dabei mufd das Seil von unten durch die Zugose verlaufen, die
Schlinge mul sich von oben her um das untenliegende Seil le-
gen. In dieser Lage ergibt sich zwischen Seil und Punktrand Bo-
denblech/Heckschirze ein Abstand van etwa 16 mm.

— Wird das Seil zuerst am abzuschleppenden Fahrzeug angslegt,
so ist dieser Abstand nicht gegeben — das Seil scheuert.
Haben Sie Ihr Fahrzeug mit @iner Anhangezugvorrichtung aus-
geriistet, ist diese zum Abschleppen zu benutzen. Bei Nutzung
der Zugise wirde eine Beschadigung des Ahschleppseﬂes am
Fligelblech der Zugvorrichtung &intreten.

Bild 32, Zugisan
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Bild 33. Motorraum — Ubersicht
{1] Ausglelchbehalter fir Kihbmitial
(2} Luftfiltergehiuse
(3} Olmesistab
(4} Einflilatfoung fir Motordd
(5] Batteria
[6] Vorratsbehiilter fir Bremstlissighein
{7) Vorratsbehaiter fiir Scheibenwaschaniage
{B} Kraftstaffilter
(8} Zindverteiler
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Wartung und Pflege

Zur Erhaltung der Betriebs- und Verkehrssi-
cherheit 1hres Fahrzeuges ist es wichtig, daft
die Wartungs- und Durchprifungsarbeiten,
die am Ende dieses Abschnittes autgefihrt
sind, beim vorgeschriebenen Kilometer-
stand durchgefithrt werden.

Diese Wartungsarbeiten sowie alle Instand-
setzungen von Baugruppen kénnen von un-
seren Vertragswerkstétten qualititsgerecht
vorgenommen werden, da ihnen die ent-
sprechenden Spezialwerkzeuge und Repara-
turanleitungen zur Verfiigung stehen.
UnsachgeméiBe Reparaturen oder Einstell-
und Wartungsarbeiten kénnen Schiden an
den einzelnen Baugruppen hervorrufen so-
wie die Verkehrssicherheit und die Nut-
zungsdauer negativ beeinflussen. '
Falsche Einstellung von Vergaser und Zun-
dung kann zu einer Uberschreftung der zu-
lassigen Abgasemissionswerte und zu er-
hahtem Kraftstoffverbrauch filhren.
Unabhiingig davon kénnen jedoch einige
Wartungs- und Pflegearbeiten vom Fahr-
zeugnutzer selbst ausgefiihrt werden, die
nachfolgend beschrieben sind.



Kraftstoff

Als Kraftstoff darf nur Vergaserkraftstoff mit einer Mindestoktan-
zahl (ROZ) von 92 Oktan verwendet werden (DDR: VK Extra).
Das Volumen des Kraftstoffbehiliers ‘betragt 285

Der Kraftstoffeinfiillstutzen befindet sich am rechten hinteren
Kotfligel.

Ein Nachfiillen von Kraftstoff aus dem Kanister kann nur mit Hilfe
eines abgewinkelten Trichters baw. einer Ausgultille vorgenom-
men warden.

Zur Vermeidung von Eisbildung ist es zweckmdBig, dem Kraft-
staff.in der Winterperiode einige Mitliliter Spiritus zuzugeben.

Der Kraftstoffilter (Bild 33/8) ist bei Verschmutzung auszuwech:
soln. Dies ist auf Grund des durchsichtigen Plastgehduses er-
kennbar. Eine Reinigung ist nicht maglich.

Motordl

Der Olstand sollte in regelméBigen Absténden, alle 1000km,
(berprift werden.

Bild 34. Kraftstoffelnfiillstutzen

Bild 3. OimeBstab
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Zurn Messen des Olstandes muB das Fahrzeug waagerecht ste-
hen. Nach dem Abstellen des Motors einige Minuten warten, da-
mit das (1 vollstéindig in die Olwanne zuriickflieRen kann,

Der OlmeRstab ist herauszuzishen, mit einem sauberen Tuch ab-
zuwischen und wieder bis zum Anschlag hineinzuschiebsn. Nach
erneutem Herausziehen des Mefistabes kann der Olstand abgele-
sen werden. Er muB im markierten Bereich {min —max} liegen.
Die Mengendifferenz zwischen max-min-Markierung betragt 11.
Zum Nachfillen sind die im Abschnitt ,Technische Daten — Mo—
tor” vorgeschriesbgnen Olsorten zu verwsnden.

‘Bei Bedarf ist der Deckel der Oleinfilléfinung im Zylinderkopf
deckel abzuschrauben und Motordl nachzufiillen.

AnschlieBend ist der Olstand erneut mit dem OlmeRstah zu kon-

trollieren.
Bild 36, Elnfiléfnung fir Motorsl Die max-Markierung dErf nicht Gberschritten werden.
{A) Gtfnen Das Motordl und das Olfilter missen nach den vorgeschriebenen
{2} sehiieben Abstanden im Rahmen einer Werkstattdurchsicht {siehe Aufstel-
lung der Wartungs- und Durchpriifungsarbeiten) gewechsalt wer-
den.

Eine Verkiirzung der Olwechselfristen ist nétig, wenn das Fahr-
zeug stindig im Kurzstreckenbetrieb mit Fahrstrecken unter
10 km bei andauernd wiederholten Kaltstarts batrieben wird.

Bei éiner Gesamtfahrstrecke unter 15000 km im Jahr mull das
Motorél mindestens einmal jahrlich, moglichst nach der Winter-
periode, gewechselt werden.

Der Olverbrauch ist in hohem MaBe von der Belastung und der
Drehzahl des Motors abhéngig. Je nach Fahrweise kann der Ver-
brauch bis zu 0,5 1/1000 km betragen.

Es ist normal, daR der Olverbrauch des neuen Motors erst nach
giner gewissen Laufzeit seinen niedrigstan Wert arreicht. Dar
Verbrauch kann wahrend der ersten 5000 km somit auch etwas
iiber dem genannten Wert liegen.
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Kishlmitte!

Ihr Fahrzeug ist mit einem geschlossenen, wartungsfreien Kihl-
system pusgerustet. Unter normalen Bedingungen tritt kein Kihl-
mittelverlust auf.

Der Ausgleichbehilter befindet sich im Motorraum auf der rech-
ten Radschale.

Achten Sie stets darauf, dald der Kihlmittelstand innerhalb der
auf diesem Behalter befindlichen max-min-Markierung liegt. Ist
dies infolge aufgetretener Undichtheiten im Kihikreislauf oder
anderer Umsténde nicht der Fall, mul nachgefillt werden (Kiihl-
mittel siehe Abschnitt - Tethnische Daten”).

Die VerschluBkappe des Ausgleichbehdlters ist dazu jedoch erst
nach Abkiihlung des Motors zu |&sen und Kihimittel nachzufiil-
{en, wobei der Motor mit Leerlaufdrehzahl laufen sofl.

Als Notldsung bei Unterwegshilfe kann zum Nachfiillen auch de-
stilliertes Wasser verwendet werden. Die richtige Kihimittelmi-
schung muf jedoch umgehend wieder hergestellt werden.
Beachten Sie dabei auch die besonderen Arbeitsschutzbedingun-
gen bei Umgang mit Gefrierschutzmitteln!

Das Kihlmittel ist im Rahmen der vorgeschr:ebenen Durchsich-
ten alle zwei Jahre erneuern zu lassen.

Achtung! Die VerschiuBksppe des Ausgleichbehélters darf
erst bei vollstindig abgekiihitem Motor gedffnet werden. Erst
dann besteht kein Uberdruck mehr im Kihlsystem.

Bild 37. Ausgleichsbehalter
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Batterie

Unter normalen Betriebsbedingungen und bei vorschriftsmégi-
gem Zustand der elektrischen Anlage des Fahrzeuges wird ein
wartungsfreier Betrieb der Batterie von 2 Jahren und mehr er-
reicht. :

Extreme Betriebsbedingungen (z.B. stark erhéhte Betriebstempe-
raturen -infolge haufigen Langstreckenverkehrs, fehlerhafter Zu-
stand der elektrischen Anlage) kénnen jedoch einan so stark er-
héhten Wasserverbrauch zur Folge haben, dafl ein Nachfiillen
mit gereinigtem Wasser erforderlich wird. Eine regelmaBige Kon-
trolle des Elektrolytstandes ist unter diesen Bedingungen notwen-
dig.

Das Nachfiillen hat so zu erfolgen, daB der Elektrolyt max. 5 mm
liber den Scheideroberkanten steht.

Der Ladezustand {Elektrolytdichte) der Batterie kann mit einem
Aréometer festgestellt werden.

Alle 12 Monate bzw. nach 26000 km Fahrstrecke sind in folgender
Reihenfolge nachstehende Kontrollen durchzufihren:

— Bestimmen der Elektrolytdichte jeder einzelnen Zelle. Ist in
einer der Zellen die Elekirolytdichte wesentlich niedriger als in”
den anderen Zellen, so muRk die Batterie van einer Fachwaerk-
statt geprift werden. . )
Betriigt die Elektrolytdichte 1,23 gfcm? (fir tropische Linder
1,18 g/em?), so ist die Batterie nachzuladen.

- Nach dem Aufschrauben der VerschluBstopfen wird die Batte-
re trocken abgewischt. Die AnschluBpole und Kabelan-
schliisse sind zu sdubern und mit Poffett leicht einzufetten.
Das Batteriegehiuse darf nicht eingefettet werden!

— Die Befestigung der Batterie im Fahrzeug, die Befestigung der
Anschluffklemmen sowie der Festsitz der Pluspolabdeckung
sind zu Uberprafen.



Bei Nichtgebrauch des-Fahrzeuges und bei wenigar als 50 Fahrki-
fometern wochentlich ist die Batterie monatlich nachzuladen.

Bremsanlage

Dar Bremsfliissigkeitsstand im Vorratsbehalter mul stets im mar-
kierten Bereich liegen. Zum MNachfillen ist nur Bremsfliissigkeit
der Normenbezeichnung SAE 70-R-3 mit der serienmiBig ver-
wendeten Bremsfllssigkeit ,Karipol” mischbar. Steht diese Sorte
nicht zur Verfiigung, muB die gesamte Bremsfliissigkeit ausge-
tauscht werden.
Zu niedriger Bremsflissigkeitsstand und starker Verschleil der
Bremsklotze der Scheibenbremse werden durch Aufleuchten
einer roten Kontrolleuchte im Instrumentensinsatz angezeigt.
— Rote Kontrolleuchte leuchtet stindig: Bremsflissigkeitsstand
zu niedrig!
lst sin deutlicher Verust an Bremsfilssigkeit zu verzeichnen,
zeigt dies einen Defekt an der Bremsanlage an. Desgleichen u-
Rert sich der Defekt eines Bremskreises neben einer verringerten
Bremswirkung durch einen deutlich langeren Pedalweg bis zum
JAnsprechen” der Bremse. Das Fahrzeug muft dann auf dem kiir-
zesten Weg, mit entsprechend niedriger Fahrgeschwindigkeit, in
sine Vertragswerkstatt gebracht werden.
Jede Bremsfliissigkeit ist hygroskopisch. im Interesse der Erhal-
tung der Betrigbssicherheit ist die Bremsfliissigkeit jhrlich aus-
zuwechseln.

Bild 38. Haupthremszylinder
{1) Varratshehditer fir Brams-
fldssigkelt
{2) Bremslichtschalter

Bild 39. Hendbremae nachstelien
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Bild 40. Getriebe
{1} Gkontroliachraube
{2) Blablafiechraube

Achtung! Bremsflussigkeit darf nicht auf die Lackflichen ge-
bracht werden.

Die Anschliisse des Bremslichtachalters sind regeimiiig mit Pol-
fett zu behandeln.

Die Handbremse ist richtig eingestellt, wenn sie in der 4. bis
5.Raststellung fest wird. Ist dies nicht der Fall, kann an der Nach-
stelimutter auf dem Gewinde der Seilfiihrung nachgesteift wer-
den.

Die Bremsseile sind alle 10000 km bzw. halbjéhtlich abzuschmie-
ren.

Getriebe

Ein Glwechsel mul im Rahmen der Durchsichten bei 1000 km und
alle 45 000 km oder nach jeweiis 4 Jahren vorgenommen werden.
Eine Kontrolle der Dichtheit des Getriebes und des Olstandes
muft nach jeweils 15000 km erfoigen.

Der Getriebedistand wird durch Herausschrauben der Getriebed!-
kgntrollschraube Gherprift,

Die richtige Olmenge ist dann im Getriebe vorhanden, wenn nach
Entfernen dieser Schraube. eine geringe Menge Getriebedl aus
der Bohrung tritt. st dies nicht der Fall, muB Getriebed| nachge
flillt werden.

Bei Otverlust infolge Undichtheit des Getriebes ist eine Vertrags
werkstatt zu konsultieren.



Das Getriebedl wird, wenn der Olwechsel von lhren selbst vorge-
nommen werden soll, am besten nach einer langeren Fahrt, wenn
es warm und dinnflassig ist, abgelassen. B

Die am tiefsten Punkt des Getriabes befindliche OlablaBschraube
wird herausgeschraubt, nachdemn ein entsprechendes Auffangge-
f48 unter das Getriebe gestellt wurde.

Die Oleinfillschraube wird entfernt. Nachdem das alte Ol restlos
abgelaufen ist, wird die (MablaRschraube, die vorher von evtl.
Metallabrieb befreit wurde, wieder eingeschraubt.

Durch die Einfillléfinung wird 1,2 | neues 0! aufgefillit-und die O1-
sinfiillschraube wieder eingesetzt (siehe hierzu Abschnitt ,Tech-
nische Daten”).

Scheibenwaschanlage
Der Vorratsbehalter befindet sich im Motorraum links.

Baeim Universal mit Sonderausriistung Heckscheiben-Wasch-
Wisch-Anlage ist ein weiterer Behélter im Laderaurn hinten links
angebracht.

U ein Einfrieren im Winter zu vermeiden, ist bei Temperaturen
unter 0°C dem Wasser handelsiblicher Waschanlagenzusatz in
der angegebenen Menge beizumischen.

Ist die Schelbenwaschanlage infolge Frosteinwirkung nicht funk-
tionstiichtig, mul die Inbetriebnahme unterbleiben, da sonst sin
Defekt des Pumpenmotors die Folge ist.

i '. =
Bild 41. Gotrisba
pu! Olelnfllischiraube

Bild 42, Vorratshehiilter fir Scheiben-
wascharlags
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Bitd 4. Fiindkerzen
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Kailriemenspannung iberpriiten

Der Keilriemen ist richtig gespannt, wenn er sich in der Mitte zwi-
schen beiden Keilriemenscheiben durch Daumendruck etwa
2mm (neuer Keilriemen) bzw. bis etwa 5 mm (gelaufener Keilrie-
man) eindricken |88t

Zu starke Spannung fihrt zu erhdhtem Verschleil des Keilrie-
mens, zu schwache Spannung beeintrachtigt die Funktion der
Lichtmaschine.

Die Keilriemenspannung wird durch die achwenkbara Lichtma-
schine verdndert. Durch Lésen der Schrauben an der Spann-
strebe und der Lichtmaschinenhalterung kann die Lichtmaschine
ausgeschwenkt und somit dem Keilriemen die richtige Spannung
gegeben werden.

Ein neuer Keilriemen mulk nach 1000...2000 km Fahrstrecke nach-
gespannt werden.

Ziindkerzen

Fiir den Trabant 1.1 sind Zindkerzen vom Typ Isolator
FM 14-175/2 zu verwenden.

" Zur Yermeidung von Kriechstromen ist darauf zu achten, daB die

Ziindkerzen innen und aufen sauber und trocken sind.

Die Heinigung darf nicht mit metallischen Gegenstanden erfol-
gen. Verwenden Sie dazu einen Holzspan.

Nach einer Fahrstrecke von 16000 krn sind die Ziindkerzen auszu-
wechseln. '

Der Kerzenschliissel ist sorgfiitig aufzustecken, um Beschédi-
gungen des Isolierkdrpers zu vermeiden.



Luftf?l‘ber auswechsein

Unter normalen Einsatzbedingungen ist der Luftfiltersinsate alle
46000 km auszuwechsein.

Zum Auswechseln sind die 4 VerschluBspangen am Luftfilterge-
héuse zu lHsen.

Beim Einsetzen des Luftfiltereinsatzes ist daraut zu achten, dalR
die Lamellen lings zur Fahrtrichtung stehen,

Bild 45. Luftfiltorwechsel

Kupplung nachstellen

Die Kupplungsbeldge unterliegen siner Abnutzung, die sina Var-
anderung des Kupplungsspieles bewirkt. Es muB deshalb darauf
geachtet warden, dalt das vorgeschrisbene Spiel am Kupplungs-
pedal {10 ... 15 mm} immer eingehalten wird. Bild 46, Kupplungspedalspiel
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Bild 47. Kupplungsspiel einstallan

Das Nachstelien erfolgt an der Stellmutter des Seilzuges am
Kupplungsausriickhebel am Getriebe.

Reifenpflege

Micht nur falscher Reifeninnendruck, sondern auch dis Fahrweise
haben groBen EinfluR auf den Reifenverschleil.

Uberlastung, starke Sonneneinstrahlung sowie Kraftstoff und Ol
schaden den Reifen. =~

Kontrollieren Sie regelméBig den Reifeninnendruck.

Aus Sicherheitsgriinden darf mit schlauchlosen Reifen nicht mit-
einem Reifeninnendruck unter 100 kPa gefahren werden.

Bei einem Reifeninnendruck unter 50 kPa besteht die Gefahr, dall
bei extrernen Fahrbedingungen Undichtheiten auftreten oder der
Reifen von der Felge gedriickt wird.

Tritt an sinem Reifen anormaler Verschlei® auf, so ist in jedem
Fall die Ursache feststellen zu lassen und diese zu beseitigen.
Sollten die Reifen der Hinterrider einseitige Abnutzung aifwei-
sen, empfiehit es sich, diese auf der Felge zu drehen und auf die
andere Laufposition zu bringen (hinteres linkes Rad nach rechts
und umgekehrt}), um die Laufrichtung beizubehalten. Um Besché-
digungen an der Dichtfliche zu vermeiden, ist diese Arbeit von
einem Fachmann ausfilhren zu lassen.



Korrosionsschutz

Ein absolut gegen Korrosion geschiitztes Fahrzeug gibt es nicht.
Auch der Pkw Trabant besteht aus einem Stahlblechgerippe und
hat demzufolge eine ganze Reihe freiliegender Blechteile. Diese
Teile weisen auf Grund der konstruktiven Ausfiihrung Blechiiber-
lappungen, Kanten und Falze sowie Schweifiverbindungen auf.
Weiterhin sind am gesamten Fahrzeug Bohrungen, Niet- und
Schraubverbindungen {z.B. Duroplastteilbefestigung) vorhanden,
die unter Beriicksichtigung der technologischen Verarbeitungs-
folge Korrosionsansatzpunkte bilden kénnen.

Vormn Hersteller ist der Unterboden der Kargsserie sinschlieBlich
Radkiisten mit einem Dauerbodenschutzmittel (Ubotex 85} be-
schichtet, Die Hohlrdume der beiden Lingstréger und des Quer-
trigers vorn sind ebenfalls serienmifig mit einer schitzenden Bi-
tumenmasse konserviart.

Um die aufgetragenen Schutzfilme in lhrer Wirksamkeit zu erhai-
ten und damit die Nutzungsdausr Ihres Fahrzeuges zu erhdhen,
empfehlen wir, eine Nachkonservierung in folgenden Zeitabstin-
den vornehmen zu lassen:

- nach spitestens einem Jahr,
— nach 3...4 Jahren, — nach 7...10 Jahren.

Bei Unterbodenpflege Ihres Fahrzeuges empfiehit es sich, korro-
sionsschiitzende MaRnahmen {z. B. Handbremshebel, Duodruck-
{ibersetzer, Tankbefestigung usw.] durchzufihren,

Wenden Sie sich dazu an eine autorisierte Werkstatt im Fahr-
zeugpflegebereich.

Alle elektrischen Kontakte, die im Motorraum freiliegen, sind ein-
mal jdhrlich vor Winterbeginn mit einem handelsiiblichen Kon-
takispray einzusprihen.
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Pflege des Fahr- und Triehwerkes

Unabhéngig ven den beschriebenen Korrosionsschutz-
maBnahmen ist das Einsprihen sller beweglichen Fahr-
werksteite und des Motorraumes mit Graphitldsung
maglich. Die Haufigkeit dieser Pflegearbeit richtet sich
nach den Einsatzbedingungen und der Fahrleistung pro
Jahr iiber die gesamte Nutzungsdauer des Fehrzeuges,
ist aber erfahrungsgemaR je einmal vor und nach der
Winterperiode durchzufiihren.

Bilg 48

{1) Ziindverteiler

(2} Stevenaile ZindelektronikfSchubabschallung
{3} Getrigbeentiiftung

(4} Kuppiungsausrickhebal

Achtung! Das Besprihen des Verteilars, der Steuer-
teile fiir die Ziindelektronik und der Schubabschal-
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tung, der Getriebeentiiiftung, der Offnung fir ‘den
Kupplungsausriickhebel im Kupplungsgehiuse sowie
der Scheibenbremsa mit Wasser bzw. Sprihmittein
ist unbedingt zu vermeiden!

Das direkte Besprihen wvon Gummiteilen und SYS-
PUR-Lagerungen, z.B. alle Fahrwerkanienkpunkte
usw., mit Graphitlisung ist ebenfalls zu verhindern.

Karosserie- und Lackpflege

Meue Fahrzeuge diirfen in den ersten 6 ... 8 Wochen nur
mit klarem Wasser gewaschen werden, da frischer Lack
noch ausharten muf. :

Zu beachten ist, dak das Fahrzeug wahrend der Pflege
keiner direkten Sonnenbestrahlung oder starker Zughuft
ausgesetzt ist.

Altere Fahrzeuge zeigen verschiedens Verschmutzungs-
schichten. Diese sind zum Teil wasserlslich oder durch
chamische Mittel, wie Auto-Shampoon usw., zu entfer-
nen..

Hauptbestandteile der Verschmutzung sind Reste von
Auspuffgasen, RuB- und Schwefelteilchen aus Industrie-
abgasen, Teer und Bitumen, Fett- und Olriickstande.
Mach dem Waschen ist die Lackierung auf Beschéidigun-
gen und Korrosionsstellen zu {iberpriifen. Dabei sind be-
sonders die Blechkanten, -Uiberlappungen und -falze zu
beachten.

Festgestellte Schiden sind zu verschleifen bzw, mit Pe
netriermittel zu behandeln und mit Farbe auszubessern.
Steinschlagstellen kénnen mit einer Pinselspitze ausge-
tupft werden.



Bild 48. Karosserie- und Lackpflage



Waschen

Das Fahrzeug wird zweckmaBigerweise mit elnem ver-
teilten Wasserstrahl abgespritzt, damit der Schmutz auf-
weicht. Dann spdlt man mit Schwamm und reichiich
Wasser, dem auch Shampoon zugesetzt werden kann,
den Schmutz ab. Anschliefend wird griindlich nachge-
spl't und das Fahrzeug trockengeledert. Seife, alkali-
sche und sodahaltige Waschmitte! diirfen nicht verwen-
det werden,

Bai der Motorraurnwiésche ist das Steuerteil der elektro-
nischen Batterieziindanlage vor direkter Spritzwasser-
einwirkung zu schitzen.

Konservieren

Eine Konservierung macht sich erferderlich, wenn das
Wasser nicht mehr vom Lack abperlt.

Konservierende Mittel sind schleifmittelfreie Erzeug-
nisse, die durch Witterungseinfllisse verlorengegangane
Fettstoffe dem Lack zufithren und wasserabweisende Ei-
genschaften besitzen.

Polieren

Poliaren wird notwendig, wenn der Lack durch Alte-
rungserscheinungen und Witterungseinfilisse unansehn-
lich geworden ist und sich durch Behandlung mit Kon-
servierungsmittel kein Hochglanz mehr erzielen 18Rt

Entfernen von Teerflecken

Nicht mit Benzin, sondern mit Teergntferner beseitigen.
Leichte Flecken lésen sich auch schon mit Shampoon.
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Reinigen der Innenausstattung

Die Reinigung erfolgt im allgemeinen mit Staubsauger,
elner Blrste oder wasserlslichem Schaumreiniger. Auf
keinen Fall diirfen fir die Sitze chemische Reinigungs-
mittel, wie Fleckenwasser o 4., verwendet werden.

Reinigen der Sicherheitsgurte

Um die Festigkeit des Sicherheitsgurtes nicht zu haein-
trichtigen, ist folgendes zu beachten:

= Der Sicherheitsgurt darf nicht mit chemischen Mitteln
behandeit werden. -

— Zur Reinigung diirfen nur Feinwaschmittel fir synthe-
tische Fasarn und handwarmes Wasser {30°C} benutzt
werdern. '

— Der Sicherheitsgurt darf nicht bei Temperaturen Gber
80°C oder hei direkter Sonneneinstrahlung getroeknet
werden.

— Der Sicherheitsgurt darf nicht gebleicht oder umge-
farbt werden.

Pflege blanker Teile

Chromteile, Zier- und AbschluBleisten kdnnen mit sure-
freiem Fett konserviert werden. Zum Polieren ist ein
Chrormputzmittel zu verwenden,

Reinigen der Scheiben

Die Fenster sind mit einem sacberen Schwamm zu reini-
gen. Bei starker Verschmutzung kann man sich mit
sinem handelsiblichen Giasreinigungsmittel eder lau-
warmem Wasser helfen. Die Windabweiser dirfen nur
mit Wasser geraeinigt werden Die Profilgummis der



Scheiben konnen zur Auffrischung des Aussehens mit
Glyzerin behandelt werdan,

TirschioBpflege

Tir- und KofferraumschloB sind mit Silikondl, das his
~40°C kaitebestiindig ist, einzusprithen.

Eirt Nachdlen ist besonders vor Beginn der kalten Jah-
reszeit notwendig. Bel Fahrzeugen, die tiglich in Betrieb
sind, wird zweimal pro Monat ein Olen empfohloan.

Zurn Olen ist nur Silikondl zu verwenden. Dabei ist zu
beachten, daf die Schldsser trocken sind und dal® das
Ol méglichst tief in den Zylinder gebracht wird.

Zur Vermeidung von Korrosionsschiiden sind die Schids-
ser beim Waschen des Fahrzeuges abzudecken. Beson-
ders schidlich wird das Eindringen von Autoschnellreini-
ger, Fit u. 8.

Mindestens einmal jihrlich ist dia Lagerung des Zahnra-
des am TiirschloB von auBen einzudlen und die Fihrung
des Klammteiles zu sdubern. AuBerdem wird das Olen
weiterer beweglicher Teile der Karosseria, wie Tiirschar-
niere, Motorhaubengcharniere, Motorhaubenverschiu®
und Hasten der Heckhaubenscharniere, ermpfohlen,

Zusammenstellung der Wartungsarbeiten

Nach jewsils 16000 km:

-~ Motoréhwechsel — mindestens 1 » jahrlich*

— Olfilterwechse! — mindestans 1 x jahrlich®

— Luftfilterginsatz Gberprifen — mindestens 1
lich®

- Zindkerzen auswechseln

— Zahnriemenspannung kontrollieren®

- Kpilriemensparnung kontrollieren

- Dichtheit von Motor, Kraftstoff-, Heizungs- und Kihi-
anlage kontrollieren

— Abgasanlage auf Dichtheit und prdnungsgemifie Be-
fastigung kontrollieren

- Leedaufdrehzahl kontrollieren — mindestens 1 X jahr-
lich®

— Ziindung und Zindzeitpunkt iiberpriifen, gegebenen-
falls einstellen*

-~ Vergaser iberpriffen und elnstellen — mindestens
1 > jéhriich*

-- CO-Leerlauf-Einstallung mit Emissionskontrolle - min-
destens 1 % jahrlich®

- Getriebedlstand und Dichtheit des Getriebes kontrol-
ligran — mindestans 1« jahelich®

- Kupplungspedalspiei  Gberprifen,
nachstellen

- Reifenzustand [Profiltiefe und Ablaufbiid} Gberpriifen

¥ jéhr-

gegebenentalls

- Gummimanschatten auf Dichtheit bzw. Beschidigung

(iberpriifen (Gelenkwellen, Kugeigslenke, Spurstan-
gengelenke, Lenkung, Abdichtung Hinterachslage-
rung und Schaltung}



— Varspur der Vorderachse kontmll:eren {weiter alle
15000 k)"
- Alle Lenkungs- und Lenkiibertragungsteile auf festen

Sitz und Sicherung Gberpriifen, Gewebescheibe kon-

trollieren*

— Radlagerungen auf Spiel Gberprifen

- Bremsanlage auf Dichtheit Gberprifen, Bremsleitun-
gen und -schiduche auf Srheuerstel!en baw. Korro-
sion kontrollieren™

— Bremsbelige und mhmben der Vorderachse sowie
Bremsbelage der Hinterachse auf Zustand und Ver-
schlgilt kontrollieran®

— Handbremse nachstellen

— Elektrische Anlage, und Beleuchtungsanlage {berprii-
fen {Funk’rlcnskontroi!e}

- Scharniere und Schlfisser dien, Schliefkeile gegebe-
nenfalls nachstelien

Nach jeweils 30000 kam:

— Kraftstoffilter auswechseln
Mator-, Getriebe-» Hilfsrahmen-, Lenkungs-, Vorder-
achs-. Hinterachs- und Federbeinbefestigung auf An-
zugsmoment kontrollieren, gegebenanfalls nachzie-
hen*

— Bremsheldge und Bremsnachstellungen der Hintar-
achse tberpriifen und reinigen®

— Bremsbeldge der Scheibenbremse kontroliieren {wei.
ter nach jeweils 15000 km)

Nach jeweils 45000 km:

— Wasserhahn {Heizung) reinigen*
— Getriebedlwechsel
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— Sitzschienen baw.
1 % jahriich

Nach jewsils 60000 km:

— Bremsscheiben der Schaibenbremse kontrollieren
{weiter nach jeweils 15000 km)*

reinigen und new einfeiten —

Nach jewails 75000 km:

- Kellremenwechsel

— Zahnriemenwechsel”

— Alle Gummi- und SYS-PUR-Lagerungen der Fahr-
werkshafestigungen auswechseln®’

Nach jeweils einam Jahr:

— Bremsflissigkeit auswechsslin®

— Zug fiir Motorhaubenschlof tlen

- Bchliefizylinder von Tir- und Kofferraumschlo mit Si-
likondl konservieren (wenn nétig, &fter)

— Bremsseile abschmiaren

Nach jeweils zwei Jahren:

- Kihlmittel auswechseln

Filr die mit einem * gekennzeichneten Arbeiten sind un-
sare Vertragswerkstitten zustdndig.



Selbsthilfe

Radwechsel

Das benitigte Werkzeug und den Wagenheber finden
Sie im Kofferraum.

— Handbremse anziehen, damit der Wagen nicht abrol-
len kann,

- Bei Hinterradwechsel am gegentberliegenden Vorder-
rad beiderseits Anlegeklitze anlegen.

~ Der Wagenheberfuls mufs auf festem Untergrund (z.B.
Holzunterlage) stehen.

— Die Tragestitze des Wagenhebers muf bis zum vor-
handenen Anschlag in die Aufnahme eingefithrt und
soweit herausgedreht werden, bis der Fult den Boden
beriihrt.

— Schutzkappen von den Radmuttern abziehen, lose
werdende Abdeckkappe abnehmen.

- Radmuttern l6sen.

— Whagenheber herausdrehen bis das Rad froi ist,

— Radmuttern entfernen und Rad abnehmen,

— Reserverad aufsteckaen.

+ Radmuttern ansetzen und idber Kreuz anziehen {uor-
sichtig anziehen, um Deformierung der Felge zu ver-
meiden).

— Wagenheber zuriickdrahen und entfernen.

— Radmuttern Gber Kreuz festziehen, Anzugsmoment
von 60 ... 84 Nm beachten,

Zuerst die Abdeckkappe zwischen den Radmuttern ein.
setzen und dann die Schutzkappen der Radmuttern, die
die Abdeckkappe festhalten, aufstecken.

Die Radmuttern sind nach etwa 50 km Fahrstracke nach-
zuzimahent s

Bild 50. Radwechsel
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Bild 51. Sicherungsdose

Sicherungen auswachsain

Die Sicherungsdose befindet sich vorn links unter der In-
strumententafel. Die einzelnen Sicherungen sind nach
Abnehmen der Schutzkappe zugéinglich.

Das Auswechseln durchgebrannter Sicherungen allein
geniigt nicht. Es ist auf jeden Fall die Ursache des
Durchbrennens festeustellen und der Defeki zu behe-
beén. Geflickte Sicherungen diirfen nicht verwendet wer-
den, weil dadurch emsthafte Schéden an der elektri-
schen Anlage aufiraten kénnen.



Bild 5. Sicherumgen

(1} Farnlicht, links, und Kentroli-
leushien (8 A)

[2) Feralicht, rechis (8A)

{3) Abblandlight, links {8 A) | e

{a) Abblendiicht, rachte {8 A) ‘ &

{5) Parklicht, Schakter fiir Ne- [y
belsehluBlouchie (B A)

18} Standlicht, Nehelscheinwer
far (16A) :

|7} Schubabechaltung, Ralsis
Gemischvarwdmmung, Kih-
lerdidfter, Wischer und Wa-
schar hinten, Instrumantan-
beleuchiung (3 A)

(8) Scheibemwizcher, Heirge-
blasa. Instrumentenainsatz,
Schaibenwascher, Schattar
{lir Riekfahrleuchte, Warn.
blinkschaher (8A)

(3) Bremslicht, Llichthupe, Si
gnalharn (8A) -

{10} Innenleuchts,  Steckdosze,
Warnblinkschaltar {8 4]

{11} Hewscheibe (8A), Einzalsichareng
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Bild 53. Houptscheinwerfereinsatz lozen
{1] Federbelasteie Halterung
{2) Gegenhalter
{3} Fibrungen

Bild B4. Gliilampanwachsal im Hauptscheinwerfar
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Glihlampenwechsel
— Hauptscheinwarfer

Der Scheinwerferring wird mit einem 7-mm-Schrau-
bendreher nach senkrechter Einflhrung in den Aus-
schnitt durch Drehbewegung abgehoben. Der Schein-
werfereinsatz kann nach Losen der federbelasteten
Halterung herausgenommen werden. .

Die Steckverbindung wird von der Gliklampe abgezo-
gen. Mach dem Entfernen des Glihlampentrégers
kann die Glihlampe herausgenommen werden.

Achtung! Bei Einbau der neuen H4-Glithlampe den
Glasktrper nicht beriihren.

Die neue Hi4-Lampe so0 sinsetzen, dall die Fixier-
nase am Lampenteller in der Aussparung am Reflek-
tor liegt.

Die Standlicht-Glihlampe wird durch leichten Druck
mit gleichzeitiger Drehung aus dem Glihlampenhal-
ter ausgebaut.

Mach jedem Lampenwechsel ist die Scheinwerfer-
sinstellung in siner Vertragswerkstatt iberprifen
zu lassen. :



— Nebelscheinwerfer

MNach dem Lockern der beiden Schiitzschrauben kann
der Scheinwerfereinsatz vem GehSuse abgenommen
warden. Die Drahtblgelhalterung vom Gliuhlampen
triger wird gelést und die Glihlampe nach dem Tren-
nen der Sockelverbindung am AnschiuBkabel heraus-
genommen.

Um einen richtigen Einbau der Glilhlampe zu gewdhr-
leisten, ist auf die Einkerbungen am Glihlampensok-
kel zu achten.

Vor dem Anbau des Scheinwerfereinsatzes ist der ls0-
lierschlauch dber die Steckverbindung am Anschiul3-
kabel zu schieben.

Achtung! Glaskérper der H3-Glilhlampe nicht be-
ridhren.

— Rickleuchte

‘Die obere Lichtaustrittscheibe kann nach dem Lésen
der drei Schrauben abgenommen werden. Die Glih
lampen fur Brems-, Schiu- und Blinklicht sind da-
nach zuganglich.

Die Lichtaustrittscheibe fir Riickfahr- bzw. Nebel-
schiullicht ist separat befestigt. Nach dem Losen der
Schrauben kdnnen die Scheiben abgenommen une
die Glihlampen ausgewechseh werden.

Bild 55. Githlampenwechsel im Nebelscheinwerfer
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Bild 6. Gliihlamp
{1} Schlugiicht
{2] Bremslicht
12) Blinklicht

Bild 67, Gliihlampanmwechsel der Innenteuchte

b2

{4) Rilckfahre bew. MebelschluBlicht

— Blinklichter, vorn

Die jeweils auReren Schrauben der Kappe werden
durch lose Gewindeplatten gehalten. Diese Schrau-
ben deshalb nur leicht |6sen. Mach dem Entfernen der
inneren Schraube kann die Kappe abgenommen wer-
den.

— Innenleuchte

Die Innenleuchte kann aus ihrer Halterung herausge-
zogen werden. Die Glihlampe ist von der Riickseite
aus zugdnglich. Um ein Durchbrennen der Siche-
rung 10 bei eventuellem Massakontakt der Zuleitung
zu vermeiden, ist diese vor Herausnahme der Ipnen-
leuchte auszubauen.

— Kennzeichenleuchte

Bei der Limousine sind die Glihlampen vom Kotfer-
raum aus zuganglich, wahrend beim Universal das Ab-
deckblech mit Leuchte vom Innenschweller sbzu-
schrauben und nach links herauszunehmen ist.



Technische Daten

Allgemeine Fahrzeugdaten

Gesamtldngse
Gesamtbreite
Gesamthohe
Verkehrsflache
Spurweite

vorn belastet

hinten belastet
Radstand
Bodenfreiheit

Steigfahigkait im
1. Gang

‘Leermasse, fahrfertig

Nutzmasse

Zul. Gesamtmasse

Zul. Achslast, vorn
~Zul. Achslast, hinten

Zul. Anhdangemasse,

urigebremst

Zul. Anhangemasse,

gebremst B

Zul. Dachlast (brutto)

{Dachgepricktriger
rrit 4-Punkt-Aufhén-

3521 mm
1528 mm
1440 mm
53m?

1286 mm

1265 mm

2020 mm £ 15 mm

120 mm (bei zul. Gesamt-
masse)

33,6%(leer, fahrfertig -+ 180 kg
Zuladung)

Limousine Universal

700 kg
1085kg  "1120kg
530 kg
600 kg 630 kg
300 kg

400 kg

85 kg 40 kg

gung und Dachabstiitzung)

Koffarraumvolumen,
Limousing
Ladevolumen, Univer-
sal, zweisitzig
Ladevolumen, Univer-
sal, viersitzig
Héchstgeschwindigkeit
Kraftstoffverbrauch
(Messung in Anlehnung
an ECE-Regelung und
unter MeRbedingun-
gen)

416 drr?
1400 dm?*

400 dm?®
126 km/h
bei 80 km/h
bei 80 km/h
Stadtryklus

L5104
651t
17417

Je nach Einsatzbedingungen, Fahrweise und techni
schem Zustand des Fahrzeuges kiinnen Abwaichungen
gegenuber diesen Werten auftreten.

Kraftstoffbehaltervolu-
men

Karosserie
Bauart

Motor

Bauart -

Typ

Hub/Bohrung
Hubraum
Hachstleistung
Groftas Drehmoment

281

etwa 5| Reserve
Limousine/Universal
Stahlblechgerippe mit
Flattformrahmen ver-,
schweift, Aullenhaut
Duroplastverklaidung

Vierzylinder-Viertakt-Ottomator
405,976 GRF

BY mm /75 mm

1043 omd

30 kW (40 PS) bei 5300 U/min
74 Nm bei 2700 Ufmin

53



Verdichtung
Kraftstoff

Motordl

Filllmenge
Kihlsystem

Flilmenge
Kilhimittei

54

95

DDR: VIK Extra

Ausland: VK mit ROZ
yon,minde-
stens 92 Ok-
tan

DDR: Mehrba-
reichsol
MV 1544

Ausiand: Markenol fir
Benzinmoto-
ren gemak
SAE Viskosi-

# titsklassen

WV - 40
20W - B0

3l

Flissigkeitskihiung,

abgeschlossenes Sy-

sterm mit Umlauf dureh

Kiihimittelpumpe,

Gefrierschutz bis

—25°C

etwa 71

entionisiertes oder de-

stilliertes Wasser-Ge-

frierschutzmittel mit

Korrosionsschutzinhibi-

taren-Mischung

(B0 %/40 % = 4,2 /2,8 1}
fir Temperaturen von
~-25°C bis +120°C

Kupplung

Kupplungspedalspie!
Getriobe
Art

Behmiermittel
Fillmenge
Schaltung
Ubersetzungen

Achsubersetzung
Steigfahighkeit im
i.Gang

Vergaser

Art

Bezeichnung
Fahrwerk
Vorderachise
Antrieb

fiir DDR: Karipol-Ge-
frierschutz-
mittel

Einscheiben-Trocken-

kupplung

TF 180-100

10...156mm

mechanisches 4-Gang-
Wechseigetriebe, syn-
chronisiert

GL10O

1,21
Knippelschaltung
1.Gang 326
2.Gang 205
3.Gang 1.34

4. Gang 0,96
R.-Gang 3,08
4,287

33.6%

Fallstromwvergaser
32 TLA

Gleichlaufgeienkwellen
mit Tripode-Innenge-
lank



Radaufhangung

Vorspur

{ieer, fahrfertig)
Sturz

{leer, fahrfertig)

Hinterachse
Radaufhéngung

Federung

Lenkung
Bauart

Wendekreisdurcoh-
messer

Bramsen
Fulibremse

vOrn
hinten

Bremsfilissigkeit

Handbremse

McPherson-Federbein,
Querstabilisator, gum-
migelagerte Querienker

~14 1mm

0+ 3Imm

Dreiecklenker, gummi-
gelagert
Schraubenfeder mit
Gummizusatzfeder

Zahnstangenleniung,
wartungsfre!

10m

hydraulische Zweikreis-
bremsanlage in Diago-
nalschaltung mit Due-
Bremsdruckiibersetzer
Scheibenbramse
Simpiex-innenbacken-
bremse

Karipo!, mischbar mit
SAE70-R-3
miechanische Hinter-
rad-Seilzugbremse

Rader und Beraifung
Art

Feige
Beraifung

Glenschutzketten

Reifeninnendruck

Fahrreug Be-
typ reifung

Schaibenrider mit Vier.
lochteilung
Tiefbettfelge
4J~13H—-R45
146 R 13 P33/F 51
165-T0R 13 5L
Spur-Zick-Zack Grofe 1

Lauf-  Luftdruck in kPa
posi-  bel Beladung
tio  ieer  haib wvoll

Limousine 145 R 13 P33
TEE/I0R13
Universal 145R13P 33

165/70R13

vorn 160 150 150
hinten 150 150 190
vorn 160 160 160
hinten 160 160 200
vorn 160 160 160
hinten 150 150 200
vorn 160 160 160
hinten 160 160 210

Bei M- und S-Bereifung ist der Luftdruck generell

um 20 kPa zu erhéhen.



Elektrischa Ausriistung

Zindan'age
Zindzeitpunit

Zindfolge
Ziindkerzen
Elektrodenabstand
Batterie
Anlasserleistung
Liehtmaschine

Sicherungen

Transistorzindung
Einstallwert B” KW vor
oT
{Unterdruckschlauch
abgezogen)
1-3~4--2
|solator FM 14--176/2
2.6 £ 0,06 mm
12V, 44 Ah
0.8 kKW
14V, B3 A
mit intagriertem e ek-
tronischem Regler
10 Stilck BA

1 Gtlck 16 A

Glihlampenbestickung
Hauptlicht
Standiicht, vorn
Kennzeichenlicht
Inneniicht
Motorraumiicht
Blinklicht

Rickfahriicht
NebelschiuBlicht
Instrumenteniicht
Nebeilicht

Brems-, Schlufllicht
Schaterkontroflicht

H4, 12V, 60/65'W
FZLD 12V, 4W - T8/

SFZLE12V,5W - C 1

FZLE 12V, BW — C 11
FZLE12V,.BW - C11
FZLB 12V, 21 W —

P 251

FZLB 12V, 21 W —

P 25-1

FZLB 12V, 21'W -

P 25-1

EZLD 12V, 2W
H312V, 55W

12V, 21/6W - P 25-2
12V 1W.-W2x48d
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